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1. RAZMISUAIMO DRUGACE ZA BOLISO PRIHODNOST - IZHODISCA ZA
TRAJNOSTNO MOBILNOST

Ob¢ina llirska Bistrica je pristopila k izdelavi Celostne prometne strategije (v nadaljevanju: strategija) z
namenom izboljSanja urejanja prometa kot eno od prednostnih tem za uspes$no urejanja prostora, ki
je temelj za doseganje visje kakovosti bivanja v obéini.

Strategija pomeni nov pristop k nacrtovanju prometa. Prednost daje celovitemu nacrtovanju, ki se od
tradicionalnega naértovanja prometa razlikuje po tem, da zadovoljuje gospodarske, socialne in okoljske
potrebe druZbe. Osrednja cilja strategije sta boljsa dostopnost in visja kakovost bivanja, izbolj$anje
infrastrukture je pri tem le eden od naéinov za doseganje ciljev, odlofanje pa je zaradi vkljuevanja
javnosti bolj transparentno.

Priprava temelji na izkusnjah dobrih praks iz evropskih in drugih mest, ki kazejo na pomen celostnega
nacrtovanja prometa za uspesen razvoj, zadovoljstvo ljudi in kakovost okolja. V srediiée postavlja ljudi,
zato so imeli tudi pri pripravi te strategije pomembno viogo obéanke in obé&ani Ilirske Bistrice, saj se
kot pesci, kolesarji, uporabniki javnega potniskega prometa ali vozniki pogosto sooéajo z razliénimi
prometnimi izzivi, s svojim znanjem in izkuSnjami pa lahko bistveno pripomorejo k iskanju ustreznih
resitev.

IZHODISCA ZA PRIPRAVO STRATEGIJE

Obcina je sredstva za izdelavo strategije pridobila na Javnem razpisu Ministrstva za infrastrukturo v
okviru Operativnega programa za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020, razli¢na
sredstva za sofinanciranje ukrepov za trajnostno mobilnost pa bodo za obéine s sprejeto strategijo na
voljo tudi v prihodnje.

Pri pripravi strategije, ki je potekala deset mesecev, so bile upostevane Smernice za pripravo Celostne
prometne strategije (Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost, 2012).

STRATEGUA KOT OSNOVA ZA IZVAJANJE

Strategija je obcinski strateski dokument. Vkljuéuje analizo prometnih izzivov in priloZnosti, vizijo
razvoja prometa v prihodnosti, strateske cilje in prioritetne stebre, ki dolocajo klju¢na podrodja
ukrepanja in konkretne ukrepe. Pomemben del strategije je akcijski naért, v katerem so opredeljeni
kratkorofni ukrepi do leta 2022 z vidika potrebnih sredstev, terminskega nadrta izvedbe in
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odgovornosti za izvajanje. Strategija vklju¢uje merljive cilje in kazalnike, ki bodo omogodili spremljanje
uspesnosti izvajanja strategije v prihodnosti.

Strategija obravnava urejanje prometa za celotno obmodje obcine, s poudarkom na obmodjih in vedjih
naseljih, kjer se generira najveé prometa in kjer so potrebe po ukrepanju najveéje.

Pomembno je, da se usmeritve za nadrtovanje prometa, ki jih strategija dolo¢a, upostevajo tudi pri
razvoju drugih podrocij, na primer pri prostorskem nadrtovanju, organizaciji druzbenih dejavnosti in
pri turizmu. Prav tako je za celostno nadrtovanje prometa pomembno obratno, torej, da se vsa nasteta
podrocja upostevajo tudi pri naértovanju prometa.

V llirski Bistrici so se osnovne Sole, v okviru pobud Evropskega tedna mobilnosti 2016, odlo€ile izvesti
projekt Prometna kata, h kateremu so vabljeni uéenke in uéenci druge triade vseh sedmih osnovnih
sol.

Prometna kaca, katere ciljna skupina so star3i in njihovi otroci, je igra, ki spodbuja k bolj trajnostnemu
prihodu v 3olo in odhodu domov. K slednjemu $tejejo hoja, kolesarjenje, uporaba javnega prevoza ali
souporaba avtomobila. Poleg promoviranja tovrstnih oblik transporta Prometna kaca spodbuja 3ole
tudi k organizaciji drugih aktivnosti in izvedbi izobraZevanj s podroé¢ja prometa, mobilnosti, okolja in
zdravja.

Rezultati Stirinajst dnevne akcije so bili ve¢ kot uspesni. Prihod v Solo z avtomobilom se je namred
mocno zniZal v vseh 3Solah, ponekod tudi za ve¢ kot 50 %, poleg dveh najpogostejsih trajnostnih
prihodov, ki sta bila kolo in pe$, se je kar nekaj starSev in otrok odlodilo za souporabo vozila.
Razveseljive so tudi informacije, da Stevilni otroci tudi po zakljuéku akcije v Solo prihajajo na okolju bolj
prijazen naéin.
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2. KORISTI CELOVITEGA NACRTOVANJA PROMETA

Uspesne prakse novega pristopa k naértovanju prometa v evropskih in drugih mestih kaZejo, da je
celostno nadrtovanje prometa kljuéno za uspesen razvoj, zadovoljstvo in za zdravje ljudi. Celostno
urejen promet prinasa raznovrstne pozitivne ucinke na razliénih podrocjih. Mo¢no vpliva na Zivljenjske
stroske posameznikov pa tudi organizacij, ob¢in in drZave. Pomemben posreden vpliv ima na zdravje
jjudi in druZbeno povezanost ter na pocutje lokalnih skupnosti. Iz izkuSenj dobro delujodih praks
evropskih mest pa je jasno,'da se je v pretekli praksi na raéun ureditev, ki so udobne predvsem za
motorni promet, vse prepogosto zanemarjal vidik pescev in kolesarjev. Za prihodnji razvoj mobilnosti
v pravo smer je zato priprava strategije kljucnega pomena.

Celovito naértovanje prometa pomeni v slovenski praksi nov pristop urejanja prometa. Sloni na
trajnostnih nacdelih urejanja prostora, in sicer ob hkrathem zagotavljanju razvoja poudarja pomen
kakovosti bivalnega okolja in skrbi za vkljuéenost razliénih socialnih skupin. Posledica je uéinkovit in
hiter promet s hkratnim minimalnim negativnim vplivom na okolje in nade zdravje.

Koristi naprednih prometnih sistemov se kaZejo v boljsih Zivljenjskih pogojih (boljse kolesarske in pes
povezave, dobro delujoéi javni promet, ve¢ zelenih in odprtih povriin, namenjenih druZenju in
preiivljanju prostega ¢asa) in izboljsanju kakovosti Zivljenja, boljSemu zdravju prebivalcev in izboljSanju
ekonomske slike obmodja. Pristop celostnega naértovanja prometa se v $tevilnih klju¢nih izhodi$éih
razlikuje od tradicionalnih pristopov.

Tradicionalno nacrtovanje prometa

Celostno nacrtovanje prometa

TeZave se resuje z novo infrastrukturo.

Infrastruktura predstavlja le enega od moZnih
nacinov reSevanja tezav.

Odlocanje poteka v zaprtem krogu strokovnjakov in
predstavnikov obCine oziroma drzave.

Bistven cilj
preto¢nost. Predvsem za avtomobilski promet.

naértovanja je zagotoviti hitrost in

Odlocitve se sprejemajo ob posvetovanju oziroma
sodelovanju s prebivalci.

Bistven cilj je ljudem zagotoviti boljSo dostopnost ter
tako izboljSati kakovost bivanja.

' Nalrtuje se predvsem vedje in draZje investicijske
projekte.

Nacrtuje se stroskovno ucinkovitc na nacin

vpeljevanja postopnih izboljsav.

Nacrtovanje je domena prometnih inZenirjev.

V nacrtovanje se vklju¢ujejo razli¢ne stroke in sektorji,
kot tudi javnost.

| Izvedba_posameznih projektov, ki redko temelji na
skupni strateski presoji.

lzvedbe temeljijo na strateSki presoji, ki je
osredotocena predvsem na to, ali so projekti usklajeni

z zastavljenimi cilji.
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*Prirejeno po Smernicah za pripravo Celostne prometne strategije: Trajnostna mobilnost za uspe$no prihodnost
(2012).

lzvajanje in upostevanje strategije pomeni zafetek razvoja lokalnega prometa v smer, ki vodi do
prijetnega mesta, polnega ulicnega vrveZa, z dobro razvitim, s hitrim in z ué¢inkovitim javnim prometom
na racun bolj izkoris¢enih prometnih povrsin, &istejsega okolja, manj hrupa in vedje prometne varnosti.
Ucinki, ki jih imajo ureditve prometa na lokalnih ravneh, sefejo na razliéna podroéja, predvsem na
okolje, polutje in zdravje, posredno pa kakovostno urejen promet in javni prostori, namenjeni pescem,

bistveno povecdujejo varnost in zmanjsujejo stevilo nezgod.

Koristi naprednih prometnih sistemov se kazejo v boljsih Zivijenjskih pogojih (bolje kolesarske in pes
povezave, dobro delujodi javni promet, ve¢ zelenih in odprtih povriin, namenjenih druZenju in
prezivljanju prostega ¢asa) in izboljSanju kakovosti Zivljenja, boljemu zdravju prebivalcev in izbolj3anju
ekonomske slike obmodja.

Celostno nadrtovanje prometa ima koristi v:

- Boljsi kakovosti bivanja: prednostno se naértuje za ljudi in ne za avtomobile in promet. Ureja
se kakovostni javni prostor, izbolj$uje se varnost za vse udeleZence.

- Pozitivnih uinkih na okolju in zdravju: zmanjSuje se koli¢ine toplogrednih plinov, prebivalce se
vzpodbuja k aktivnemu gibanju po vsakodnevnih poteh.

- Izbolj8ani mobilnosti in dostopnosti: zagotavlja se dobro dostopnost do razli¢nih storitev za vse
prebivalce.

- Celostni obravnavi mobilnosti: naértovanje vklju€uje razliéne oblike mobilnosti in se ne
osredotofa le na nekatere.

- Vklju€enosti javnosti v procese odlocanja: javnost sodeluje pri odlo¢itvah, pa tudi pri izvajanju
strategije.

- Zagotavljanju trajnostnega razvoja: usmerja se v ravnoteZje med gospodarskih razvojem,
kakovostjo okolja in socialno enakostjo.

- Presojanju dolgorocnih ucinkov stroskov in koristi urejanja prometa: dolgoro¢ni uéinki imajo
prednost pred kratkoroénimi koristmi.

$< " RRALUR
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3. PROCES IZDELAVE CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

V procesu oblikovanja Celostne prometne strategije je imelo vklju¢evanje javnosti pomembno vlogo.
V desetih mesecih, kolikor je trajala priprava strategije, so bile izvedene; 4 javne razprave, 3 delavnice,
1 dogodek na prostem, javnomnenjska anketa, preko 20 poglobljenih intervjujev in spletni vprasalnik
za preverjanje ciljev. V pripravo so bili vkljuéeni lokalni prebivalci, predstavniki razli¢nih ustanov in
organizacij ter podjetij, ki delujejo v ob¢ini, pa tudi predstavniki ob¢inske uprave in krajevnih skupnosti.

Ena najpomembnejsih novosti v metodologiji priprave te strategije je vkljuevanje javnosti, katere
pomen je velplasten. Na eni strani nafrtovalcem omogoéi pridobivanje podatkov o specifi¢nih
znadilnostih lokalnega prometa, po drugi strani pa doprinese k legitimnosti strategije, saj odraza
mnenja, Zelje in izzive lokalnih prebivalcev in drugi akterjev. Pomembna znacilnost vkljuéevanja
javnosti je uporaba razli¢nih metod.

K sodelovanju in pripravi strategije je bila javnost povabljena ze od zacetka. Prva javna razprava je bila
namenjena temu, da udeleZenci izrazijo kljuCne izzive z razliénih podrocij mobilnosti (npr. hoja,
kolesarjenje, javni potniski promet, mirujoCi promet, motorni promet). Vzporedno so potekali
intervjuji, ki so omogocali dodatno poglobljen pogled v znacilnosti prometa v obcini. Na teh osnovah
je bil utemeljen Sirok nabor potencialnih strateskih ciljev strategije. Na drugi javni razpravi so
udeleZenci iz mnoZice strateskih ciljev izbrali tiste, za katere so menili, da so za razvoj prometa v ob¢ini
$e posebej pomembni. Sledila je delavnica s povabljenimi predstavniki razli¢nih skupin deleznikov - od
predstavnikov javnih ustanov in gospodarskih druzb do predstavnikov lokalnih skupnosti in osnovnih
Sol, ki so prispevali dodatne strateske cilje z njihovih podrocij.

Na podlagi zbira vseh pridobljenih podatkov je bila oblikovana Vizija strategije, obravnavana na tretji
javni razpravi. V skladu z Vizijo in strateskimi cilji so bili dodatno oblikovani operativni cilji, na katerih
so bili utemeljeni tudi ukrepi, ki so jih udeleZenci na zadnji javni razpravi vnasali neposredno na
zemljevid obdine. Tako so prebivalci sporocili, katere ukrepi se jim zdijo za ob¢ino bistveni in katere
lokacije se jim za te ukrepe zdijo ustrezne. Strinjanje s cilji in bistvenimi predlaganimi ukrepi so bili med
kljuénimi akterji ponovno preverjeni s serijo desetih' intervjujev, pri ¢emer je bil dolocen poudarek na
intervjuvanju odloéevalcev in izvajalcev ukrepov.

Z namenom vklju¢evanja ¢im 3irSe javnosti v proces izdelave strategije smo staliS¢a javnosti preverjali
e z anketo, ki je omogodila kvantitativno analizo vecjega Stevila podatkov.

Proces oblikovanja celostnih prometnih strategij uveljavlja novo prakso pri nacrtovanju, saj je bilo
izpeljanih vec participativnih praks, z mnozico akterjev iz razli¢nih krajev. Nadvse pomembno je, da
tudi izvajanje strategije v prihodnosti ljudem pokaZe, da ima njihovo vkljucevanje v takSen proces
dolocen vpliv na urejanje prometa. Uspes$nost praks vklju¢evanja javnosti se namre¢ na splo$no meri
po stopnji upostevanja Zelja vkljuenih {Arnstein, 1969). Pri oblikovanju celostne prometne strategije
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smo tako ob ustrezni strokovni presoji poskusali po najboljsih moceh upostevati Zelje lokalne

skupnosti.
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4. OBSTOJECE STANJE PROMETA IN KLJUCNI 12ZIVI V OBCINI ILIRSKA BISTRICA

Ob¢cina llirska Bistrica leZi v jugozahodnem delu Slovenije. Njena znacilnost je obmejna lega ter njena
havezanost na sosednjo Hrvasko (Reko), pa tudi regionalna povezanost na Trst in Ljubljano. Obcina
llirska Bistrica se glede na Strategijo prostorskega razvoja Slovenije (SPRS, 2004) nahaja v: vplivnem
obmocju velikih sosednjih mest (Trst, Reka), kjer se spodbuja pospesen prostorski razvoj z namenom
zagotavljati enakovrednost slovenskih obmocij v primerjavi s sosednjimi obmodji z nadrtovanjem
ucinkovitih mestnih mrez, gospodarskih con, turistiénih srediS¢ in drugih dejavnosti; v obmocju
evropskih infrastrukturnih omreZij (TEN) in sicer Jadransko-lonske pobude, kjer je na obmodju obcine
predviden odcep od Postojne/Divace preko Pivke in llirske Bistrice proti sosednji Hrvaski (Reki); v
obmodju sodelovanja sosednjih drzav. Preko obdine poteka glavna Zelezniska proga E 65 (Pivka —llirska

Bistrica).

Poleg obmejne lege tudi naravne znadilnosti, kot so SneZniska planota z Javorniki, Brkini s Ci¢arijo in
dolina reke Reke, bistveno oznacujejo prostor in dosedanji razvoj obine. Glavne prostorske osi
povezovanja sredis¢ in tudi prometne povezave tako potekajo v smeri S-J (Knezak/Bac — llirska Bistrica
— Jel$ane/Zabite) ter zahodno, proti Podgradu in Hrusici. Glavne koridorje v ob¢ini predstavljajo ceste:
G1-6 (Postojna — Jelsane), G1-7 (Kozina — Starod), R2-404 (Knezak — llirska Bistrica — Podgrad).

&‘f. 4
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Kljuéni izzivi urejanja prometa v llirski Bistrici:

Promet je $e vedno v ve€ini primerov vezan predvsem na uporabo osebnega avtomobila

Velika vedina prevozov v obéini llirska Bistrica kot izven nje je $e vedno vezana na uporabo osebnega
avtomobila. Raba avtomobila prevladuje tako za delovne migracije znotraj in izven obcine kot za ostale
dejavnosti in potrebe ob&anov. Prevozi z asebnimi avtomobili so po porocanju prebivalcev zelo pogosti
tudi za prevoze otrok v Solo, tudi ¢e stanujejo v bliZini 3ole oziroma imajo na voljo Solski prevoz. Ob
tem je zaskrbljujode, da se deleZ potovanj z avtomobilom ne zmanjsuje. Izkusnje ustanov, predvsem
Sol, zato upravi¢eno opozarjajo, da neurejena voznja ob vhodih v ustanove ogroia pesce. Kultura
prevazanja ‘od vrat do vrat' tako ne prispeva k izboljSanju stanja, pac pa probleme le 3e poglablja. Eden
od kfju¢nih izzivov je zmanjsanje Stevila prevozov z motornimi vozili, e posebno tam, kjer so razdalje
krajse in obstajajo prostorske moZnosti za spremembo navad, predvsem v mestu llirska Bistrica
oziroma v bliZini javnih ustanov.

V letu 2015 je bilo v ob¢ini registriranih 5.142 delovno aktivnih oseb, od tega jih je 53 % zaposlenih v
oh¢ini llirska Bistrica, ostali so se na delo vozili v druge obdine, najved, 12 %, v Ljubljano, 8 % v Postojno,
7 % pa v Koper. (SURS, 2016, podatki ne vkijuujejo prevoze na del v tujino)

Tranzitni promet skozi sredisc¢a naselij

K slabim razmeram in veliki koli¢ini motornega prometa pa v ob¢ini veliko prispeva tudi tranzitni
promet, predvsem v obdobju turisticne sezone. Ta kljub izgradnji obvozne ceste v llirski Bistrici Se
vedno poteka skozi sredis¢e mesta. Obéina si prizadeva za preusmeritev vecjega deleza motornih vozil
ha zgrajeno obvoznico. Z veliko koli€ino tranzitnega prometa se sooajo tudi drugi kraji v ob¢ini (npr.
na drzavni glavni cesti Starod — Kozina, pa tudi na drZavni regionalni cesti Podgrad - Ilirska Bistrica).
Obdina si prizadeva za umirjanje koli¢ine in hitrosti tranzitnega prometa skozi sredis¢a naselij.

61 % vprasanim se zdi pomembno hitrost avtomobilskega prometa na nekaterih cestah in v srediscu
obcine zmanjsati.

Dolgotrajno parkiranje v sredis¢u llirske Bistrice

Povrsin za parkiranje v sredi$cu llirske Bistrice je dovolj. Omogoceno je parkiranje motornih vozil na
urejenih parkirnih prostorih ob vseh pomembnejsih to¢kah v prostoru (obgina, Dom na Vidmu, Sole,
Zdravstveni dom, Knjiznica, Dom starejSih ob&anov,...). Parkiris¢a so brezpla¢na, tudi omejitev
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+2° " RRALUR

W




[ie= = o ma| CELOSTNA
PROMETNA

STRATEGIJA - L
N EVROPSKA UNIIA
OBCINE KOHEZHISKI SKLAD

ILIRSKA BISTRICA ' NATOI2a ¥ wARD PRiN

A - e ——

parkiranja ni. Ceprav sta dve parkirii¢i oznaceni kot modra cona, sta brezplaéni in v praksi ¢asovno
neomejeni. Pri javnih objektih parkirajo predvsem zaposleni in stranke, pa tudi tisti, ki puiéajo
avtomobile, ko grejo na delo drugam. V popoldanskem ¢asu so parkiri3¢a prazna. Prebivalcem tak naéin
upravljanja s parkiris¢i sicer ustreza, saj se jim zdi udoben in bi omejevanje parkiranja sprejeli le ob
vzporednem izbolj3anju pogojev za pesce in kolesarje, vendar je z vidika naértovanja prostora potraten
in nevzdrZen. Zato bo ob¢ina razmislila o vzpostavitvi parkirne politike {omejevanje dolgotrajnega
parkiranja pred javnimi institucijami), nadrtuje pa tudi veéjo garazno hiso med Zeleznigko in avtobusno
postajo (intermodalna tocka), s éimer se sprostijo parkiri$éa v sredidéu, ki jih zasedajo dnevni migranti.

Vecina vprasanih, 77 %, ne podpira uvedbe plaéljivih parkirid¢ v srediééu obgine (zaradi hitrejse
izmenjave avtomobilov, manj prometa, bolj dostopnih parkirisc).

Pomanjkanje dobrih povezav z javnim potniskim prometom

Vecina udeleZencev javnih razprav je izpostavila javni potniski promet kot enega kljuénih podroéij, ki
bi lahko prispevalo k vzpostavitvi trajnostne mobilnosti v obéini. Slaba povezanost z javnim potni$kim
prometom je tako znotraj obcine kot z regijskimi sredis¢i. Obéani si Zelijo usklajene vozne rede z
dejanskimi potrebami, 3e posebej pa poudarjajo prilagodljivost odhodov in prihodov viakov v
delovnem &asu. Navajajo, da je linij oziroma ustreznih terminov v smeri do Postojne premalo, Zelijo pa
si predvsem moznosti povezave s hitro linijo. Pogresajo tudi povezave med vasmi in mestnim
sredisem, dobrodoslo bi bilo Se zbirno sredis¢e P&R (Parkiraj in Prestopi). Do Pivke, kjer so vlaki
pogostejsi, se jih veliko pripelje z osebnim avtomobilom. Primanjkuje tudi pogostejsih linij avtobusnega
prometa v smeri Postojna in SeZana.

V obéini deluje kombi vozilo, za prevoz starejSih in socialno ogroZenih, ki ima ustaljen urnik in vozni
red. Prav tako so v obcini organizirani Solski prevozi, in ée je prosto mesto, avtobus lahko sprejme tudi
ostale ob¢ane.

Slabe povezave z regijskimi sredis¢i

Za povezavo llirske Bistrice z regionalnimi sredis¢i je predvidena nova cesta, z odcepom iz Primorske
avtoceste od Postojne/Divace preko Pivke in llirske Bistrice proti sosednji Hrvagki. Zadnji dostopni
podatki o povpreénih letnih dnevnih prometnih obremenitvah (PLDP) cest kaZejo, da so bili v obéini
flirska Bistrica najbolj obremenjeni: center mesta Ilirska Bistrica (nad 10.000 PLDP), odsek z Ilirske
Bistrice do Topolca in do Dolnjega Zemona ter odsek od Podgrada do Kozine (okoli 7.000 PLDP) (Kartah
prometnih obremenitev, 2016). Velina prometa je vezana na osebni motorni promet, javni potniski
promet uporablja ie malo ljudi.
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Veckrat na teden potuje do Pivke in Postojne vec kot etrtina vpradanih v anketi, velika vecina jih potuje
z osebnim avtomobilom.

Premalo ljudi hodi in kolesari v naseljih — nevarno pesacenje in kolesarjenje

Po podatkih ob¢anov po vsakodnevnih opravkih hodi in kolesari le malo ljudi, najveckrat se vozijo z
avtomobili. Za peSadenje in kolesarjenje se tako odlodajo predvsem za namene rekreacije. Razlogi, ki
jih navajajo, so predvsem slabi in nevarni pogoji (ozki ali neobstojedi plo¢niki in kolesarske steze, slaba
osvetljenost ipd.), pa tudi dolZina razdalj, ki jih morajo opraviti. Se posebej izstopa tudi majhen dele
otrok, ki v Solo prihaja pes. Kot enega izmed kljuénih razlogov navajajo, da 3olska pot ni varna za
pedafenje otrok. Tranzitni promet, prevelike hitrosti oziroma neuposStevanje omejitev s sofasno
slabdimi ureditvami za peSacenje in kolesarjenje so razlogi, ki jih navajajo prebivalci pri vpradanju, zakaj
ne pesadijo ali kolesarijo v naseljih (npr. Ilirska Bistrica, Podgrad, KneZak).

Kolesarski stez ni, tudi v mestu llirska Bistrica so edine kolesarske steze na obeh novo zgrajenih kroZnih

ravninski, poselitev gostej$a, naselja pa funkcionalno vezana na mesto llirska Bistrica (Koseze, Dolnji
Zemon, Vrbovo, Topolec, Dobrepolje, Zarecica — ¢ez Mlake). Vizija obfine je vzpostavitev razvejanega
kolesarskega omreZja {driavne daljinske povezava in lokalne migracijske poti), ki bi nudil dobro
alternativo motornemu prometu na krajsih razdaljah.

V sredisce llirske Bistrice {pri knjiznici, ob¢ini) se z avtomaobilom pripelje kar 71_% vprasanih v anketi,
medtem ko jih pride v sredisée pes le 22 %.

V trgovine in nakupovalna sredii¢e se pripelje z avtom velika vedina vpra3anih, kar 90 %. Okoli 28 %
vprasanih ima do trgovin in nakupovalnih sredis¢ v okolici doma manj kot 1000 m, nekaj ve¢ kot tretjina

pa na razdalji od 1. do 4. km.
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5. VIZIJA RAZVOIA

Vizija skupnega razvoja prometa v ob¢ini llirska Bistrica izhaja iz izvedenih javnih razprav, delavnic,
intervjujev in anket in se glasi:

»llirska Bistrica bo s pametnim naértovanjem prometnih ureditev in strateskimi usmeritvami v razvoj
in spodbujanje vseh vrst mobilnosti stremela k trajnostnemu razvoju obcine.

Z varnimi in udobnimi pes in kolesarskimi povezavami, strateskim in celostnim nacrtovanjem
javnega prostora, spodbujanjem alternativnih oblik trajnostne mobilnosti ter zagotavijanjem varne
in kvalitetne infrastrukture bo omogocala dobre pogoje za visoko kakovost Zivijenja prebivalcev. Pri
tem bo posebno pozornost namenjala prijetnemu in zdravemu bivalnemu okolju.

Obéina bo po svojih najboljsih moéeh prispevala k izboljSavam vseh vrst javnega potniskega prometa
ter skrbela za boljse in bolj varne cestne povezave z avtocestnim kriZem, s ¢imer bo zagotavijala ¢im
boljso povezanost znotraj obéine kot tudi SirSe. Aktivno bo pristopila k izboljSanju avtobusnih
povezav in drugih oblik javnega prevoza, spodbujala bo uporabo, nadgradnjo in boljso izkoris¢enost
Zelezniske infrastrukture v obéini ter se preko Zeleznice povezala tako s Sirsimi regijskimi centri kot
tudi s Hrvasko.«

Vizija razvoja daje podlago za dolgoroéno uspesno izvajanje trajnostno naravnanih ukrepov urejanja
prometa. Ob tem je pomembno poudariti, da so klju¢ni vidiki razvoja prometa nelocljivo povezani z
razvojem tudi drugih podrogji. Med njimi so dobro regionalno povezovanje, ugodne povezave javnega
prometa ter vzpostavitev varnega in prijetnega lokalnega okolja bistveni za vzpostavitev trajnostnega
prometnega sistema, ki bo izbolj$al pogoje bivanja in dela v ob¢ini. Za uresnicevanje vizije razvoja je
zato nujno, da se usmeritve upoitevajo tudi pri razvoju drugih podrocij, na primer pri prostorskem
na&rtovanju, organizaciji druzbenih dejavnosti in pri turizmu. Za njeno uspesno realizacijo je potrebno
usklajeno in povezano delovanje ne samo ob¢inskih sluzb, pac pa vseh, ki prispevajo k razvoju, tako
posameznikov kot podjetij, gospodarskih in javnih sluzb, ki delujejo na obmoc¢ju obcine.

O ¢em bi Zeleli brati ¢ez 20 let v lokalnem éasopisu?
Na eni od delavnic so udeleZenci predlagali ¢asopisne naslove s povzetki ¢lankov, ki bi si jih Zeleli brati
¢ez 20 let v lokalnem Casopisu. Eden od njih se glasi:

Konéno Se zadnja vas v Brkinih prisla do JPP povezave

V zaselku Smagur pod OstroZnim Brdom so v soboto slavnostno odprli avtobusno postajalisée z liéno
urejeno Cakalnico. Urejena je tudi polnilnica za elektriéna vozila. V zaselek bo avtobus pripeljal Stirikrat
na dan. Vozni red se bo prilagajal glede na potrebe prebivaicev in obiskovalcev neokrnjene narave.
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Pri razstavi vizije razvoja prometa so s svojimi deli sodelovali uéenci 5.a in 5.b razreda O3 Dragotina
Ketteja.
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6. PET STEBROV TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

Za uresnifevanje vizije razvoja prometa v obéini tlirska Bistrica in na podlagi kljuénih izzivov ter
pri¢akovanj ob&anov in obcank je oblikovanih pet stebrov trajnostne mobilnosti:

I. Zdravo okolje in kakovost bivanja

1l. Dobro delujo¢ javni potniski promet

Ill. Dobra povezanost z regijo

IV. Vel kolesarjenja in hoje - izkoristiti potenciale kolesarjenja in hoje
V. Boljsa splo3na prometna varnost

ter

Podporne aktivnosti za izvajanje trajnostne mobilnosti: Promocija in izobraZevanje

Stebri trajnostne mobilnosti se med seboj moéno povezujejo in prepletajo na mnogih podroéjih, se
med seboj dopolnjujejo in tako ustvarjajo sinergijske u¢inke. Skupna lastnost vseh stebrov je usmeritev
v bolj trajnostno naértovanje prometa, gradnja novih cest in ustvarjanje boljsih pogojev za avtomobile
pa nista ve¢ edina kljucna sklopa prometnega naértovanja.
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STEBER I. Zdravo okolje in kakovost bivanja

Premik iz tradicionaine k trajnostni mobilnosti, ki prednost daje pesacenju, kolesarjenju in javnemu
prevozu pred osebnemu motornemu prometu, ima lahko pomemben prispevek k bolj zdravemu okolju
in kakovosti bivanja.

Ucinki trajnostne mobilnosti, so vidni predvsem v izboljSanjih pogojih bivanja in dela, to je v zdravem
okolju in visji kakovosti bivanja prebivalcev. S tem se spodbuja tudi drugacen Zivljenjski slog
prebivalcev, ki je manj orientiran na uporabo avtomobilov in ve¢ na trajnostnih oblikah prometa.
Pesacenje ali kolesarjenje na delo in po vsakodnevnih opravkih ima pomembne koristi tako za zdravje
prebivalcev, saj se vsakodnevno ve¢ gibljejo, kot tudi na povecanju druZabnih stikov. Izkuinje dobrih
praks iz tujine kazejo na to, da se ob urejanju javnega prostora, namenjenega pescu izboljda tudi
ekonomska slika obmodja, vec ljudi koristi lokalno ponudbo (trgovinic, lokalov in drugih ponudnikov),
mesto pa postane zanimivo za prebivalce in obiskovalce.

Tranzitni promet je v llirski Bistrici poleg visoke uporabe osebnih avtomobilov obcanov eden glavnih
generatorjev velike koli¢ine prometa. Poglavitni cilj za izbolj$anje kakovosti bivanja in za zdravo okolje
je zato zmanjsati koli¢ino prometa v srediscih

78 % vprasanih obfanov v anketi se v sluzbo pripelje z avtom. 37 % vprasanih bi bilo_pripravljenih ]
prevoz z osebnim avtomobilom v naselju (oziroma na delo) nadomestiti s kolesom, Ce bi kolesarske
povezave obstajale, 37 % pa tudi, ¢e bi bile varnejSe. 30 % jih pravi, da bodo Se vedno uporabljali
avtomobil.

Strateski cilji in kljuni ukrepi za doseganje zdravega okolja in kakovosti bivanja:

Univerzalna dostopnost za vse

Pomeni nacrtovanja prostora po meri vseh, tudi oseb z oviranostmi. Po eni strani gre za analizo
in opredelitev varnih pespoti za vse, po drugi pa nacrtovanje in gradnjo poti brez ovir.

Zmanjsanje tranzitnega tovornega prometa v naseljih

Gre za umik tovornih vozil skozi sredis¢a, po eni strani z gradnjo ustrezne infrastrukture, po
drugi strani pa za oznadevanje in administrativne ukrepe (postavitev znakov ipd.).

Zmanjsanje Stevila tranzitnih turisti¢nih voZenj skozi naselja

V llirski Bistrici, kjer zgrajena obvoznica Ze omogoca umik tranzitnega prometa iz srediséa, se
uredi preusmeritev prometa s pomocdjo vertikalne in horizontalne signalizacije.
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Zmanjsanje deleZa poti, opravljenih z avtomobili

Za zmanjsanje uporabe osebnega avtomobila se posebej na kratkih razdaljah promovira
pedafenje in hojo, na daljSe pa uporabo javnega potniskega prometa.

Ureditev parkiris¢ na primernih lokacijah

Nacrtovanje, sprejem in izvedba parkirne politike bo vzpostavila ustreznejsi parkirni reim tako
za obiskovalce javnih ustanov, sredid¢a mesta, kot za namene prestopanja in sopotnistva.

Operativni cilji:
- 5 ureditev na leto za gibalno in senzorno ovirane.
- Zmanj3anje povprecnih letnih dnevnih prometnih obremenitev (PLDP — vseh vozil) za 10 % do

leta 2022.
- lzvedba dveh promocijskih dogodkov na leto.
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STEBER Il. Dobro delujoc javni potniski promet

Dobro delujoc in zanesljiv javni potniski prevoz je za prevoz vecjega Stevila energetsko in okoljsko
najbolj uCinkovit nacin mobilnosti.

Ud&inkovit javni prevoz se mora zagotavljati tako znotraj obcine kot v druga sredisa izven obcine.
Kombinira se razli¢ne oblike javhega prevoza, tako Zelezniskega kot avtobusnega, pa tudi posebnih,
Solskih in kombi prevozov znotraj obcine.

Vecina obfanov za potovanja po ob¢ini in drugam uporablja osebne avtomobile, le pescica vpradanih
v anketi uporablja javni potniski promet. Tako se do Ljubljane z avtom pripelje kar 94 % vprasanih
obcanov llirske Bistrice, z javnhim prevozom pa se jih pripelje le 4 %. Podobno se do Postojne in Pivke z
avtom pripelje kar 96 % vprasanih, do Kopra pa 95 % vprasanih, medtem ko javni prevoz do navedenih
krajev uporablja samo 2 % vprasanih ob¢anov, ki so sodelovali v anketi. Cilj je izboljsati pogoje tako, da
bo javni potniski promet uporabljajo ve¢ obfanov.

' Z javnim potniskim prometom je nezadovoljnih 53 % vprasanih. 78 % vprasanih v anketi podpira ukrep,
da je treba izboljsati frekvenco javnega prevoza in/ali urnike prilagoditi potrebam obcanov (avtobusov
in vlakov), 74 % vprasanim pa se zdi pomembno tudi izbolj$ati prostorsko pokritost obéine z javnim

prevozom.

Strateski cilji in kljuéni ukrepi za doseganje dobro delujoega javnega potniskega prometa:

Boljsa povezanost javnega potniskega prometa z regijskimi sredisc¢i (Ljubljana, Koper, Postojna)

V ta namen se uredi intermodalno tocko (povezava avtobusne in Zelezniske postaje, ureditev
parkirnih povrsin za prestopanje, dostop za pesce in kolesarje). Spodbuja se boljSo povezanost
avtobusa in vlaka llirske Bistrice z drugimi sredisci.

Usklajenost voznih redov avtobusa z dejanskimi potrebami

Obstojece prevoze na klic v oblini se nadgradi in promovira. Ob¢ina bo po svojih moceh
spodbujala ponudnike JPP za uskladitev voznih redov in frekvenc z dejanskimi potrebami.

Usklajenost voznih redov viaka z dejanskimi potrebami
Obcina bo po svojih moceh spodbujala uskladitev optimalnih voznih redov potniskih vlakov.

Boljsa povezanost obiine z vsemi vrstami javnega potniskega prometa
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Obcina bo postopoma urejala varne in udobne pespoti do postajalis¢ JPP, urejala nove in
izboljSevala obstoje¢a avtobusna postajalis¢a. Poleg tega bo na pomembnejsih povezavah
omogocala uporabo Solskih prevozov tudi ostalim oblanom.

Operativni cilji:

- Stevilo potnikov na JPP (avtobus in vlak) se bo vsako leto povecevalo.
- Ureditev enega avtobusnega postajalis¢a na leto.
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STEBER lll. Dobra povezanost z regijo

Strateska lega obcine llirska Bistrica omogola dobro povezanost tako z regionalnimi sredisci, kot so
Koper, Postojna in Ljubljana, kot tudi s sosednjima Trstom in Reko.

Da bi bile prednosti dobre lege v polnosti izkoris¢ene, je treba izboljsati prometne povezave do vseh
regionalnih in meddrZavnih sredi$¢. Poleg izgradnje avtoceste z navezavo na obstojec¢o Primorsko
avtocesto je bistven poudarek tudi na povezavah Zelezniskega prometa. Za obcino je posebnega
pomena tudi vzpostavitev daljinskih kolesarskih povezav, tako drzavnih kot meddrzavnih.

67 % vprasanim se zdi pomembno s Siritvijo in/ali gradnjo novih cest omogociti hitrejSe potovanje z
avtomobilom.

53 % vprasanih bi bilo pripravljenih prevoz z osebnim avtomobilom do drugih mestnih sredis¢
{Ljubljana, Postojna, Koper) nadomestiti z javnim potniskim prometom, e bi jim ustrezala ura prevoza,
42 %, Ce bi bil hitrejsi, 39 % pa tudi, ¢e bi bil na voljo.

Strateski cilji in kljuni ukrepi za dobro povezanost z regijo:

HitrejSe cestne povezave v obcini in z regijo

Ob¢ina bo podpirala aktivnosti v zvezi s sprejemom prostorskih aktov za gradnjo avtocestnega
odseka kot enega kljuénih ukrepov za izboljSanje povezanosti z regijo.

Bolj varne cestne povezave v ob&ini in z regijo

Dolodiin rekonstruira se ozka grla in nevarne odseke na obcinskih in drzavnih cestah. Pozornost
se namenja tudi vzdrZzevanju cest za boljSo varnost.

Izbolj$anje povezav javnega potnisSkega prometa {vlaka in avtobusa) z regijo

Obcina skladno s svojo pristojnostjo podpira in spodbuja izboljSanje povezav javnega
potniskega prometa z regijskimi sredisci.

Vzpostavitev daljinskih kolesarskih povezav

Za vzpostavitev daljinskih kolesarskih povezav se pripravi strokovne podlage za umestitev
daljinskih kolesarskih povezav v prostor (npr. Postojna-Jelsane, Kozina-Divaca-llirska Bistrica),
pripravi se projekte za izvedbo, izvede se gradnja in oznadevanje poti.
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Operativni cilji:

- 1 km rekonstruiranih odsekov glavnih cestnih povezav na leto.
- Zmanjsanje Stevila prometnih nesret.
- Vzpostavitev 20 km daljinskih kolesarskih povezav do leta 2022.
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STEBER IV. Vec kolesarjenja in hoje — izkoristiti potenciale kolesarjenja in hoje

Hoja je osnovna oblika premikanja, skupaj s kolesarjenjem pomenita najbolj zdrav nacin gibanja in sta
obliki mobilnosti, najbolj primerni za krajse razdalje.

Prednosti hoje in kolesarjenja se zaveda vedno vel ljudi, pa tudi strokovnjakov, prostorskih
hacrtovalcev in odlocevalcev. Zato sta hoja in kolesarjenje v vecini mest, ki se odlo¢ajo za spodbujanje
trajnostnih oblik mobilnosti, najbolj poudarjeni. Bistveno je, da se ureditve prilagajajo potrebam
pescem in kolesarjem, ne pa motornemu prometu. Znano je, da vedje Stevilo vozil na cestah, predvsem
v poseljenih obmodjih, oteZzuje uporabo kolesa in peSalenje, pomeni vidik nevarnosti, hkrati pa
negativno vpliva na kakovost zraka in obremenitve s hrupom.

S povrSinami za peéze _med naselji je nezadovoljnih 59 % vpra§;n_ih v anketi. S kolesarskimi potmi v
naseljih je nezadovoljnih 67 % vprasanih, s kolesarskimi povezavami med naselji pa 69 % vprasanih v
anketi.

37 % vprasanih bi bilo pripravljenih prevoz z avtomobilom na krajsih razdaljah (do 1 km) opraviti pes,
Ce bi bile poti bolje urejene (Siroki ploéniki, boljsa osvetlitev...).

Strateski cilji in kljuni ukrepi za veé kolesarjenija in hoje:

Vecja varnost pescev in kolesarjev

Pomeni naértovanje, prenovo in gradnjo prometnih povrsin z mislijo na varno premagovanje
razdalj tudi pes in s kolesom. Poseben poudarek je tudi na urejanju varnih 3olskih poti in
varnemu preckanju glavnih, prometno obremenjenih prometnic.

Izboljsanje infrastrukture za kolesarje

Kolesarskih povrsin v ob¢ini pravzaprav ni, zato je za spodbujanje uporabe kolesa pomembno
predvsem zagotoviti potrebno infrastrukturo. Kolesarske povezave v mestu ter med mestom
in zaledjem kot tudi zagotavljanje moZnosti varnega parkiranja koles so temelj tega strateskega
cilja.

Izbolj$anje infrastrukture za pesce

Povrsine za pesce so v mestu podrejene potrebam avtomobilov, v manjsih naseljih po obéini
pa jih velikokrat sploh ni. Ped povezave v naseljih in bliznji okolici kot tudi zagotavljanje varnosti
pescev pred motornim prometom so temelj tega strateskega cilja.
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Bolj privla¢ni javni prostori

Privlaéni javni prostori pomenijo naértovanje in ureditve, ki so po meri kolesarjev in predvsem
pescev, velikokrat v povezavi zumirjanjem hitrosti in prilagajanjem potreb motornega prometa

pescu in kolesarju,

Operativni cilji:
- 500 m novih in rekonstruiranih kolesarskih povezav v naseljih na leto.
- 500 m novih in rekonstruiranih povezav za pesce na leto.

vvvvv

- 1lureditev krizis¢ (in drugih tockovnih ureditev) na leto.
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STEBER V. Boljsa sploSna prometna varnost

Splosna prometna varnost pomeni varnost za udeleZence v prometu, tako za najbolj ranljive, pesce,
kolesarje, kot tudi uporabnike javnega potniskega prometa in motornih vozil. Ob tem je pomembno
krepiti kulturo varnega obnasanja vseh udeleZencev v prometu.

Splosna prometna varnost je poglavitni cilj celostnega nacrtovanja prometa. Celovito urejanje prostora
in prometa se zavzema za enakovredno obravnavo vseh udeleZencev, pri emer pomembno 3citi
najbolj ranljive skupine upaorabnikov, kot so otroci, starejsi ter ljudje z oviranostmi. Prometna varnost
se ne izboljSuje samo z dobrimi pogoji za avtomobile, ki so loéeni od drugih vrst mobilnosti, pa pa iS¢e
alternative in mehke oblike urejanja prometa. Doseganje vedje varnosti je mozno dosedi z zmanjSanjem
prometa v sredisCih tako, da ljudje koristijo tudi druge, alternativne oblike mobilnosti. Ukrepi za
zviSanje prometne varnosti segajo tudi na podrocje administrativnih ukrepov, kot so zmanj3anje
hitrosti vozil, dosledno izvajanje nadzora in krsitev predpisov. Ob tem je pomembno poudariti, da je
odgovornost za boljSo splosno prometno varnost na strani vseh udeleZencev.

' Da je pfi nacrtovanju prometa_treba najbolj upostevati varnost ljudi, je vrednota, pohembr_\a 2281 %
vprasanih v anketi.

Strateski cilji in kljuéni ukrepi za boliSo splodno prometno varnost:

Zmanjsanje hitrosti v naseljih

Zmanjsanje hitrosti v naseljih s prometnimi znaki, talno signalizacijo v kombinaciji z rednim
nadzorom ali s smiselnimi fiziChimi ureditvami, ki umirjajo promet pomembo prispeva k
izboljSani varnosti vseh udeleZzencev v prometu.

Zmanj3anje Stevila prometnih nesre¢ motornih vozil

Obcina llirska Bistrica se bo trudila zmanjsati Stevilo prometnih nesre¢ z analizo kriti¢nih mest
in ureditvijo le teh, hkrati pa bo skrbela za varno, udobno in vzdrzevano cestno omrezje.

Zmanjsanje Stevila prometnih nesret, v katerih je udelezen kolesar ali pesec

Z zagotavljanjem bolj varnih pogojev za peSce in kolesarje ter urejanjem in nadziranjem
motornega prometa, se bo obcina llirska Bistrica trudila zmanjsati Stevilo nesrec v katerih je
udeleZen kolesar ali pesec.

Manj prometa v naseljih
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Manj motornega prometa v naseljih mocno pripomore k izboljSani varnosti preostalih
udeleZencev v prometu. Z vodenjem tranzitnega prometa po primernejsih cestah izven naselij
ter hkratnem preurejanju cestnega omreZja in umirjanju motornega prometa v naseljih bo tam
manj avtomobilov, prostor pa bodo laZje koristili tudi drugi udelezenci v prometu.

Odpravljanje nevarnih totk v cestnem omrezju

Obéina llirska Bistrica se bo trudila v éim vedji meri odpraviti nevarne tocke v cestnem omrezju.
Z analizo problemati¢nih mest, iskanjem in izvedbo primernih resitev bo odina aktivno
pristopila k izvajanju tega strateskega cilja.

Operativni cilji:

- 1 ureditev prehoda z grbino za umirjanje hitrosti na leto.
- Na cestah llirske Bistrice ne bo teZjih poSkodb in smrti kolesarjev ali peScev.
- Naleto se bosta izvedla dva promacijska dogodka za varnost v cestnem prometu.

30 N

o RRA LUR




CELOSTNA
PROMETNA

STRATEGIJA m .

. EVROPSKA UNIJA
OBCINE KOHEZVISKI SKLAD
ILIRSKA BISTRICA (AL02EA Y VAIO P

 e——— ——— — —

PODPORNE AKTIVNOSTI ZA 1ZVAJANJE TRAJNOSTNE MOBILNOSTI: Promacija
in izobrazevanje

Zavedanje o tem, da smo vsi udeleZenci v prometu hkrati tudi tvorci razmer, pripomore k aktivnemu
spreminjanju ustaljenih praks.

Ustaljene prometne prakse, kjer pri premikanju prednjaci raba avtomaobila, v Sloveniji kazejo na dokaj
ne-trajnostne navade prebivalcev. Da bi se trend obrnil v bolj vzdrino smer, ki bi bila tako okoljsko,
druibeno kot tudi stroSkovno ulinkovitejda, bo treba zaceti tudi s spreminjanjem potovalnih navad
posameznika. Ozavesanje prebivalcev je pri tem pomemben del nacrtovanja in izvajanja trajnostnih
prometnih reditev. Ozaveséanje, izobraZevanje in spodbujanje dobre prakse pripomore k izboljSanju
stanja na vseh izpostavljenih prioritetnih stebrih. Prednosti pesalenja in kolesarjenja na vsakodnevnih
poteh, na poti v $olo, sluzbo in po opravkih so vecplastne in na dolgi rok izjemno pomembne za zdrav
razvoj posameznika in druZbe.

' »Akti_vna mobilnost je odli¢en nacin, kako v hatrpanem urniku najdemo cas za gibanje«. (Plevnik, 2016) |

Pomembnejse aktivnosti promocije in izobraZevanja:

- Spodbujanje in promocija kombiniranega nacina potovanj.

- Spodbujanje in promocija JPP in kombiniranega nafina potovanj.

- Promocija, vzpodbujanje ter izobraZevanje o vsakodnevnem kolesarjenju.
- Promocija, vzpodbujanje ter izobraZevanje o vsakodnevnem pesacenju.

- Promocija varne voZnje in ozavescanje o posledicah prevelike hitrosti.

- Promocija uporabe drugih nacinov prevoza.
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7. AKCHSKI NACRT

STEBRI TRAJNOSTNE MOBILNOSTI V ILIRSKI BISTRICI
| ZDRAVO OKOLIE IN KAKOVOST BIVANJA
. DOBRO DELUJOC JAVNI POTNISKI PROMET
Il DOBRA POVEZANOST Z REGIIO
IV VEC KOLESARJENJA IN HOJE
V  BOUSA SPLOSNA PROMETNA VARNOST

1z

VIRI
. SREDSTEV NOSILEC
STEBER SVEZNJI UKREPOV IN OCENA IZVAJANJA ROK IZVEDBE
INVESTICIJE
. . . . . 20.000 EUR
LIV _Anallza. Opred.elltefv varm.h pespo.tl z-a vse (gjpalno obtina, obéina 2021
in senzorno ovirani, mamice z vozicki, starejsi,...) RO
- zunanji viri
:esklizs*:lrukci' kontinuirano
1,1V Gradnja: Uporaba taktilnih oznak . ' obtina ob
obdina, .
RO rekonstrukcijah
B B zunanji viri _
v skiopu kontinuirano
Gradnja: Nadrtovanje poti brez grajenih ovir rekonstrukcij "
LIV ] L o ob¢ina ob
(arhitektonskih ovir) obdina, .
R rekonstrukcijah
| zunanji viri
lzdelava strokovnih podlag in projektne
dokumentacije za nove cestne povezave, ki bi 30.000 EUR obéina
I, I, IV, V | omogodile zmanjSanje tranzitnega prometa v llirski | obé&ina, DRS! ! 2018
Bistrici {pri dokumentaciji upostevati tudi pe3ce in zunaniji viri
kolesarje) |
. . ) . R -
Gradnja novih cestnih povezav {npr. tankovska 309_000 EU obdina,
L0, wv,v ; obcina, 2020
cestaipd.) o DRSI
zunanji viri T
durats kortenie ceste s ot womes | 20000 EUR
LIvV,V - enje ces ) promet ob¢ina, obéina 2018
(omejitve, umirjanje hitrosti, enosmerni rezimi, ipd., R
AR - .. zunaniji viri
npr. na Gregorcifevi in Bazoviski cesti ipd.) o
oo mert pescer inkotesmior - majan snuioii e, | 220.090 EUR
v,y |POMmertpescev] Jev- maj Jaint raclil | obeina, obtina 2020
dvignjena kriZi3¢a,... (npr. kroZi§¢a na Gregor{iéevi, R
- L zunanji viri
_| Bazoviski cesti ipd.)
Dosledno izvajanje nadzora krsitev prometnega 25.000 EUR / obcina,
L,IV,V .. Janj P & - redarstvo, | kontinuirano
rezima leto obéina -
] policija
Administrativna preusmeritev tranzitnega in 5.000 EUR obtina
I,IV,V | tovornega prometa v llirski Bistrici na obvoznico s obdina, DRS ’ 2018
pomodjo vertikalne in horizontalne signalizacije zuhanji viri
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Sprejeta parkirna politika in vzpostavljen parkirni
LIV, V reiim n.a javnihwparkiri§c“:i.h (.komtj.niciranie z 10.900 EUR obina 2025
javnostjo, dolocitev parkirnih reZzimov - €asovno obcina
omejeno parkiranje, placljivo parkiranje, ...
Ureditev prestopnih to¢k na primernih lokacijah za 109.'000 EUR obfina,
1, 1, 1, v Y N obcina, 2025
potrebe sopotniStva (npr. Podgrad, KneZak ipd.) R DRS!
[ zunanji viri ]
10.000 EUR
Ll ://ézp”ostavitev parkirnih mest za polnjenje elektriénih :qaezfolnllno ob&ina 2019
obdina,
B zunanjiviri | B
Ureditev intermodalne toc¢ke (povezava z avtobusno
LI L IV postajo in Zeleznisko postajo, ureditev parkirnih 1.000.000
v V’ " | mest za prestopanje - P&R, vzpostavljena kolesarska | EUR obgina, ob¢ina 2020
in pes povezava do lokacije: projektna zunanji viri
dokumentacija in gradnja)
v okviru
obstojedih
1,0, v Integracija Solskih prevozov sredstev obdina 2019
obdina,
zunanji viri
v okviru
obstojetih obiina
L, Nadgradnja prevozov na klic in promaocija le teh sredstev csD ! 2018
obdina,
zunaniji viri
Sodelovanje obdine in ponudnikov prevozov za / b&ina. S7
I, ul hitrejse (direktne) linije vlaka in avtobusa — hitrejse | obéina, © a/r;li, ! 2022
| linije vlaka in avtobusa zunanji viri e
Sodelovanje ob¢ine in ponudnikov JPP za uskladitev |/ beina. S
I, m voznih redov in frekvenc JPP z dejanskimi potrebami | obgina, ° CIZS' ! 2022
-~ bolje usklajeni vozni redi zunanji viri
V sodelovaniju s SZ iskanje optimalnih voznih redov |/
1, potniskih vlakov — spremenjeni / dopolnjeni vozni obdina, obéina, S7 2020
redi vlakov zunanjiviri |
LI L IV Ureditev varnih in udobnih pespoti do postajalisé 20.000 EUR
T V' " [ {pes dostop do postajaligg, npr. Topolc, Jasen, ob¢ina, obéina 2022
Dolenje ipd.) zunanjiviri |
100.000 EUR
L 1LV Ureditev novih in izboljSanje obstojecih avtobusnih |/ 2 leti obéina, od 2018
P postajali3¢ (urbana oprema, ustrezni dostopiipd.) | ob€ina, DRSI
zunanji viri
1.500.000
v Rekonstrukcije ozkih grl in hevarnih odsekov na EURv S letih | ob€ina, kontinuirano
! obdéinskih in drzavnih cestah obéina, DRSI, Mzl
zunanji viri
L - e
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. . . . / obcina,
A h ak
I, m, v Zakii:;v?:;:,::\(l:ezane s sprejemom prostorskih aktov obéina, Regija, kontinuirano
& J zunanji viri Mzl, MOP
170.000 EUR
v Vzdvrzeyanje cest (US.tI‘OJ cest.e, preglednost, / Ievt.o obgina kontinuirano
pluZenje, obrezovanje drevnine,...) obcina,
zunanji viri
Priprava strokovnih podlag za umestitev DKP v 20.000 EUR obgina
L L, IV, V | prostor (npr. Postojna-Jelane, Kozina-Divada-llirska | obéina, DRS ! 2018
Bistrica) | zunan;ji viri
Priprava p.rOJektov za izvedbo (ID%, P(iD, PZ.I.) v 60.000 EUR B
LU V.V sodelovanju z Mzl/DRSI (npr. KneZak-Sembije, obina obéina, 2020
P [ MeZnarija-Topole, Topolc-llirska Bistrica, ilirska M DRSI
. A zunaniji viri
Bistrica-Koseze ipd.)
Gradnja daljinskih kolesarskih povezav v 100.000 EUR =
) - N .|/ 1km obéina, 2025
I, I, IV, V | sodelovanju z Mzl/DRSI {prioritetno najprej v okolici o
. L obcina, DRSI
Hirske Bistrice) R
zunanji viri
M . . . . .000 EUR .
Oznacevanje DKP (vodenje kolesarjev po obstojeéih 109. v obdina,
L LIV, Vv obdina, 2018
poteh) o DRSI
I zunanji viri
Prenova obstojece infrastrukture za pesce (Siritev v okviru
hodnikov za pesce, cbnove, tlakovanje,... v sklopu rekonstrukcij Y.
LIV, Vv . . . - obcina 2018
rekonstrukcij cest, npr. Bazoviska, Gregoriéi¢eva, cest ob€ina,
Vilharjeva cesta idr.) zunanji viri
Dopolnitev obstojecih povezav (zagotovitev 60.000 EUR /
1,1V, V |sklenjene mreZe pes poti, npr. v llirski Bistrtici in 1km obdina, obcina 2019
povezava v zaledje; Topolc, Koseze, Jasen idr.} zunanji viri
_— S o . . 150.000 EUR
LIV, V U.rEJz.mj.e rr?a.njkajouh odsekov varnih Solskih poti v obtina, obéina 2018
llirski Bistrici P
o zunanji viri
. " Lo 30. R "
Ureditev varnih prehodov za peice (dvignjeni OOOEU / obtina,
L1V, V . . . leto obdina, do 2021
prehodi, preglednost, javna razsvetljava,...) PR DRSI
! zunanji viri
Nove povezave za koles?rje'(zggqtgyltev hrbtenlce 300.000 EUR
kolesarske povezave v llirski Bistrici in smiselno o -
LIV, V ) Y . . obéina, obéina 2018
sklenjena mreZa navezovalnih kolesarskih povezav, O
v L zunaniji viri
npr. Bazoviska in GregoriCiCeva cesta) )
Nove kolesarske povezave med llirsko Bistrico in 300.000 EUR obéina
1,1V, V | zaledjem (npr. Topolc, Koseze, Jasen, Dolnji Zemon | obéina, DRS| ! 2020
idr. | zunaniji viri
20. E
Postavitev kolesarnice (npr. na Zelezniski in kolgs(,):rnilis/
I, IV avtobusni postaji v Ilirski Bistrici in ob javnih . obtina, §Z 2019
v obdina,
ustanovah, OS ipd.) .
zunaniji viri
- Y Sy /
1,1V, V Urejanj.e cest, pIo.cnlllfov " t.rgov po .merl pief‘s'cev "? obcina, obcina kontinuirano
kolesarjev (urbanisti¢no arhitekturni natetaii, tlaki, e
zunanji viri
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ustrezne 3irine, omejen ali umirjen motorni promet,
ozelenitev,...)
/
I,V Ureditev poti ob Bistrici obdina, obcina 2027
zunanji viri
. L I 7.000 EUR / .
V i z o béina.
LIV, V .zpost.awtev administrativnih ukrepov za zniZanje 5 let obéina, obtina 2018
hitrosti I DRSI
- zunanji viri
LI,V Odpvr.ava krmcr.'nh tock (crrnh tock) (npr. Podgrad, obgina, obdina, 2023
Hrusica, Dolenje, Topolc, ipd.) P DRSI
zunanji viri
. . - ‘o ) 40.000 EUR /
VzdrZevanje povrsin za pesce in kolesarje . = -
v, v (preglednost, vegetacija, plusenje, posipanje... leto ob€ina, obcina kontinuirano
preg -+ Veg )2, P I&,posipanie.. zunaniji viri
SpodbUJ.anJe in promocija kombiniranega nacina obdina, kontinuirano
potovanj PP
Spcadbulanje in !Jromocua JPP in kombiniranega obtina kontinuirano
Podporni nacina potovanj
. C"j-i Za | Promocija, vzpodbujanje ter izobraZevanje o 1.000 EER/ obéina. Viz| kontinuirano
izvajanje |ysakodnevnem kolesarjenju leto obcina, ’
trajnostne " —— : ” ) zunan;ji viri
mobilnosti | Promocija, VZpOdbj.lJ?nj(? ter izobraZevanje o obgina kontinuirano
vsakodnevnem pesacenju
. . . . v . obcina,
Promocija varne voZnje in ozaves€anje o posledicah . -
. . . policija, kontinuirano
prevelike hitrosti SpV
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8. SPREMLJANIJE IN NADZOR
STEBER | KAZALNIK 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 W (o[ H] i
Stevilo ureditev za gibalno in
I,V | senzorno ovirane: 5 ureditev / leto
postavitev Stevcev prometa (vi 10% zmanjSanje PLDP
vozite) na presekih cest v urbanih (vseh vozil) v naslednjih 5
1, IV, V | obmodgjih: letih
Stevilo potnikov na JPP se
Stevilo potnikov na JPP (avtobus bo vsako leto poveéevalo
I, 1 | in vlak): (obracanje trenda)
1,11, |stevilo urejenih avtobusnih 1 urejeno avtobusno
I, IV | postajalis¢: postajaliice na leto
dolZina rekonstruiranih odsekov 1km rekonstruiranih
0,V | glavnih cestnih povezav: cestnih povezav na leto
Zmanj3anje Stevila
spremljanje statistike prometnih prometnih nesre¢
I, IV, V | nesrec: (obradanje trenda)
1, I, |dolZina vzpostavljenih daljinskih 20km kolesarskih povezav
| IV, V | kolesarskih povezav: - | v naslednjih 5 letih
' dolZina novih in rekonstruiranih
povezav v urbanih obmodjih za 500m kolesarskih povezav
1, IV, V | kolesarje: v urbanih obmogjih / leto
dolzina novih in rekonstruiranih
1, IV, V | povezav za pesce: - 500m pes povezav / leto
| Stevilo urejenih krizis¢ (in drugih
1, IV, V | to¢kovnih ureditev): 1 ureditev / leto
I, izvedba 2 promocijskih
IV, V | 3tevilo promocijskih dogodkov: dogodkov na leto
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OBCINA ILIRSKA BISTRICA predlog
Obdinski svet

Na podiagi 16. ¢lena Statuta Obcine llirska Bistrica (Ur. objave PN, §t. 18/95, 18/97, 30/98, 4/08, Ur.
list RS, 3t. 31/99 in Uradne objave ¢asopisa SneZnik 3t. 4, 30. 6. 2006) je Ob&inski svet Ob¢ine llirska
Bistrica na seji dne sprejel naslednji:

SKLEP

Potrdi in sprejme se Celostna prometna strategija Ob¢&ine llirska Bistrica.

1.
Ta sklep stopi v veljavo takoj.

Zupan:
Emil Rojc l.r.

Stevilka: 411-8/2015
llirska Bistrica, ......c........

Obrazlozitev:

Strategija je obCinski strateski dokument. Vklju€uje analizo prometnih izzivov in priloZnosti, vizijo
razvoja prometa v prihodnosti, strateSke cilje in prioritetne stebre, ki dolo¢ajo klju¢na podroédja
ukrepanja in konkretne ukrepe. Pomemben del strategije je akcijski naért, v katerem so opredeljeni
kratkorofni ukrepi do leta 2022 z vidika potrebnih sredstev, terminskega naérta izvedbe in
odgovornosti za izvajanje. Strategija vklju¢uje merljive cilje in kazalnike, ki bodo omogotili
spremljanje uspes$nosti izvajanja strategije v prihodnosti.

Strategija obravnava urejanje prometa za celotno obmocje obéine, s poudarkom na obmogjih in
vetjih naseljih, kjer se generira najve¢ prometa in kjer so potrebe po ukrepanju najvedje.

Obcina je sredstva za izdelavo strategije pridobila na Javnem razpisu Ministrstva za infrastrukturo v
okviru Operativnega programa za izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020,
razlicna sredstva za sofinanciranje ukrepov za trajnostno mobilnost pa bodo za obéine s sprejeto
strategijo na voljo tudi v prihodnje.

Pri pripravi strategije, ki je potekala deset mesecev, so bile upoStevane Smernice za pripravo
Celostne prometne strategije (Trajnostna mobilnost za uspe$no prihodnost, 2012).

Postopek priprave strategije se zakljuci z potrditvijo strategije na obéinskem svetu, zato svetnikom
predlagamo da potrdijo predlagan predlog dokumenta.

Zupan
Obcine llirska Bistrica
Emil Rojc . r.



